INICIATIVA

Se reforman y adicionan diversos articulos del Reglamento
de Movilidad, Transito y Seguridad Vial para el Municipio de
Zapopan, Jalisco.

INICIATIVA

HONORABLE AYUNTAMIENTO:

Los que suscribimos, integrantes de la Comision Colegiada y Permanente de
GOBERNACION Y ASUNTOS METROPOLITANOS de este Honorable Ayuntamiento del Municipio de
Zapopan, Jalisco, en ejercicio de las facultades que nos confieren los articulos 115 de la
Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos, 50 fraccion | de la Ley del Gobierno y la
Administracion Publica Municipal del Estado de Jalisco y 12 fraccion | del Reglamento del
Ayuntamiento de Zapopan, Jalisco, nos permitimos someter a la alta y distinguida consideracion
de este Ayuntamiento en Pleno, la presente Iniciativa, que tiene por objeto se aprueben
diversas reformas y adiciones al Reglamento de Movilidad, Transito y Seguridad Vial para
el Municipio de Zapopan, Jalisco, por lo que al efecto nos permitimos formular la siguiente

EXPOSICION DE MOTIVOS:

1. En sesion ordinaria del dia 17 de noviembre de 2015, la Junta de Coordinacion
Metropolitana (JMC) aprobd en su punto nimero 5 del orden del dia la Agenda Metropolitana, de
conformidad con el articulo 3° y 28 de la Ley de Coordinacién Metropolitana del Estado de
Jalisco.

2. Como parte del seguimiento a los temas de la Agenda Metropolitana, el IMEPLAN
instal6 diversas mesas de trabajo. La Mesa de Movilidad, se instal6 formalmente el 10 de
diciembre de 2015, con la participacion de los nueve municipios que integran el Area
Metropolitana de Guadalajara.

3. En sesion de trabajo del dia 26 de abril de 2018, la Mesa Metropolitana de Movilidad
tom6 el Acuerdo MOV/012/01, que instruye la conformacién de un Grupo de Trabajo de
Bicicletas Sin Anclaje y Cetros Logisticos, con la finalidad estudiar y analizar la introduccion de
sistemas de bicicleta publica sin anclaje, sus efectos en la movilidad y la posibilidad de normar
dicho sistema.

4. El dia 13 de junio de 2018 en sesion de la Mesa Metropolitana de Movilidad, el grupo
de Trabajo de Bicicletas Sin Anclaje y Centros Logisticos, presentd una propuesta de Criterios
para la implementacion del Sistema Bicicletas sin Anclaje en el Area Metropolitana de
Guadalajara, asi como el Mapa de Zonificacion para la Implementacion de Bicicletas sin Anclaje.
El acuerdo de la mesa fue proponer a la JCM la aprobacion de dichos instrumentos, con la
finalidad de que puedan atenderse formalmente por todos los municipios del Area Metropolitana
de Guadalajara.
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5. Eldia 13 de junio de 2018, la JCM en Sesion Ordinaria llevada a cabo en el municipio
de Tonala, aprobd sin cambios, el punto cinco del orden del dia, correspondiente a los acuerdos
derivados de los trabajos de la Mesa Metropolitana de Movilidad, respecto de los Criterios para
Bicicletas Sin Anclaje y Criterios para la Ubicacion de sitios de Taxi en el AMG.

6. El dia 28 de julio de 2018 se recibio en la Secretaria Particular el oficio IMP.120/18
dirigido al Mtro. José Luis Tostado Bastidas, entonces Presidente Municipal Interino de Zapopan,
signado por el Director General del IMEPLAN Mario Ramén Silva Rodriguez. En dicho
documento se advierte la solicitud de que se turne al Pleno del Ayuntamiento de Zapopan los
Criterios para Bicicleta Sin Anclaje.

7. En Sesion Ordinaria de Pleno del Ayuntamiento de Zapopan que fue celebrada el
jueves 19 de julio de 2018, se presentd para turno a comisiones el oficio IMP.120/18, mismo que
se asignd para analisis y dictaminacion a las Comisiones Colegiadas y Permanentes de
Gobernacion y Asuntos Metropolitanos, Hacienda, Patrimonio y Presupuestos, Movilidad Urbana
y Conurbacién, asi como la de Reglamentos y Puntos Constitucionales.

8. De las ideas, argumentos y propuestas que presenta el oficio mencionado, destacan las

siguientes:

“CRITERIOS PARA LA PRUEBA PILOTO RELATIVOS A LA IMPLEMENTACION DEL
SISTEMA DE BICICLETAS SIN ANCLAJE EN EL AREA METROPOLITANA DE
GUADALAJARA

Los sistemas de Bicicletas sin Anclaje corresponden a la cuarta generacién de Sistema de
Bicis Compartidos. Estas bicicletas se caracterizan por contar con tecnologia basada en el
“Internet de las Cosas” incluyendo monitoreo en tiempo real y anclaje digital, lo que
significa que prescinden de infraestructura fisica en el espacio publico.

Esta generacidn presenta la ventaja de tener un costo inicial de implementacion mas bajo que
los sistemas de tercera generacion que cuentan con estaciones ademas de que el modelo de
operacion permite al usuario dejar la bicicleta en cualquier lugar. Sin embargo, en otras
ciudades se han identificado problemaéticas al implementar estos sistemas, especificamente la
obstruccion de espacios publicos, la acumulacidn sin orden de las bicicletas en ciertos puntos
y el aparcamiento dentro de oficinas.

Para prevenir eso, la Mesa Metropolitana de Movilidad del Area Metropolitana de
Guadalajara destaco la necesidad de regular este servicio antes de su implementacion en el
territorio metropolitano en su 11ma sesién celebrada el 26 de abril de 2018. Se redactd el
siguiente acuerdo MOV/011/04: “instalar un grupo de trabajo para establecer los criterios de
implementacion del sistema de bicicletas sin anclaje en el Area Metropolitana de Guadalajara
(AMG) .

El grupo de trabajo fue conformado por las &reas de movilidad de los municipios del AMG, el
IMTJ, la SEMOV y el IMEPLAN. Se llevaron a cabo 6 reuniones efectuadas los 7, 15, 21, 24,
25y 31 de mayo, se analizaron los lineamientos de regulacion establecidos por la Asociacion
Norteamericana de Bicicletas Compartidas (NABSA) y se elaboraron los siguientes
documentos, presentados a continuacion:
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- Criterios para la prueba piloto relativos a la implementacion del sistema de bicicletas sin
anclaje en el Area Metropolitana de Guadalajara.
- Propuesta de mapa de zonificacion para la implementacion de un sistema de bicicletas sin
anclaje en el Area Metropolitana de Guadalajara.

CRITERIOS PARA LA PRUEBA PILOTO RELATIVOS ALA IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE
BICICLETAS SIN ANCLAJE EN EL AREA METROPOLITANA DE GUADALAJARA

Criterios Descripcion

Permiso o La empresa realizara su solicitud ante los municipios.

solicitud de Se estableceran 2 meses de plazo de respuesta para acordar los términos de
propuesta operacion y adecuacion de los criterios metropolitanos al municipio para la realizacion

de un contrato municipal.

La propuesta de la empresa se presentara a la Mesa Metrooolitana de Movilidad para
su revision y comentarios y necesitara un visto bueno de las areas de movilidad
municipales. En caso de imposibilidad, este se solicitara al Instituto de Movilidad v
Transporte de Jalisco.

La empresa no podra operar antes de terminar los tramites correspondientes y el pago
en cada municipio del Area Mefropolitana de Guadalajara.

Se determinaran los poligonos para una prueba piloto que consiste en un periodo de
evaluacion de la empresa en zonas definidas anteriormente (poligono metropolitano de
implementacion). Durante este periodo, se realizaran los ajustes necesarios al buen
funcionamiento del sistema propuesto para |a elaboracion de un contrato de operacion
o no se establecera dicho contrato con la empresa.

Los contratos para la implementacion de una prueba pilofo tendran un maximo de &
meses.

Contraprestacion para la autorizacion: la empresa pagara una cuola para entrar a cada
municipio (para uso del espacio plblico y gestién), esta cuola se destinara a un fondo
dedicado al desarrollo de infraestructura ciclista. Ademas, e establecera un pago en
funcion de los niumeros de bicicletas que entren en cada municipio.

Se requiere la aplicacidn de la misma tarifa para los usuanos en todos los municipios.

Area de servicio

Se definieron tres fipos de poligonos de operacion:

e Opcional : zonas con mayores indices de empleos, prestacion de servicios y mayor
conechividad con transporte publico masivo y/o colectivo

¢ Obligatoria : zonas con altos indices en densidad poblacional, con deficiencia en
indicadores de prestacion de servicios y baja conectividad con transporte publico

¢ Restringida : zonas donde ya esta implementado MiBici y de expansion del sistema

Se definiran fases de implementacién (expansiones geograficas y numéricas)

Tamano de la
flota

El numero inicial de bicicletas asignadas a cada poligono se calculara con base a la
formula de capacidad de carga de poligono : (Niomero de personas en edad activa +
Numero total de personal ocupado)/ 2) 7 100

(Ejemplo de la cabecera municipal de Ixtlahuacan de los Membnllios
((38457+12492)/2)/100) = 26 bicicletas)

Del total de bicicletas acordado metropolitanamente, en los municipios de El Salto,
Juanacatlan, Ixtiahuacan de los Membrillos y Zapotlanejo, la prueba piloto sera del
b0%. (para la cabecera municipal de Ixtlahuacan, seran 12 bicis). En el resio de los
municipios, serd del 30% (conforme a la formula establecida para determinar el total de
bicicletas en el area metropolitana en el primer afio).

Estacionamiento

El estacionamientio se realizard en cajones dedicados preferencialmente. Estos
cajones deberan de ser sefializados y/o balizados por la empresa, y determinados por
las areas de movilidad respectivas.

La empresa deberd invitar a los nuevos usuarios a ver un video explicativo
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[sstacionamiento, uso de e bicil

Ls empresa se coordinard con las dreas de Proteccion Civil v Bomberos de los
miunicigios para cumpli con las disposicionss def balanceo que se determinen entre
las Areas Boricas de moviidad (especialmente en cass de eventos maskvos).

Equipo

Las bicicletas contaran con

LED.

*  Sistema de luminacion por dinamo con luces frontales v traseras
Sistema de frenos.
Asiento ajustable pars a‘fenﬁef personas con aluras vanables entre 150 y 1.55 m.
Cubrecsdena v salpicaderas.
Portabuitos o ;mm%l@ won mmﬂm& para S kg minime.
Clave de identificacion que deberd considerar:
o Clave de municipio de servicio;
o Clave de poligone; ¥
z  MNimero de identificacion de registro Gnico.

L 2 I B

Sefalizacion ¥
publicidad

- Las bicicletas tendran una calcomania indicas
de modo que no invadan los espacios peatonales, ingresos a coch
- Un numero de atencion al diente estara indicado en cada bicicieta.

o @ los usuarios como dejar las bicicletas
ag, ele.

Mantenimiento y
Cperaciones

La app del SO deberd invitar a los usuarios af congduir cada viaie a evaluar of estado
de ta bicicleta (o denunciar Ia falta de 5 bici indicada)l. Le empresa deberd mantener
una evalmacion promedio de las bicicletas de 8.5M0 permanentemante. Se revisard
esta evaluacion al miino de cada mes. De no ser &l caso, se podrd considerar este
elmmm COmo cawsai pm ia rescision det contrato. Bl we&@mm de evalyacion v su

Laa ixmmt&s ﬁe&mm pasar ma' mam&mmmﬁ ;:arwamtw mda mes y medio, o cada
SODkm recomidos.

Cuando la app diges que una biciciets estd disponible 5 un ususrip, eslo debers
verificarse & menos &l 80% de las veces. Se revisard este porcentaje al término de
cade mes. De no ser ef caso, se podrd considerar este elements como causal para |a
resgision de! contrato.

La empresa se encargard de hacer lg redistibucion de iz fola de modo gque las
bicitletas estardn disponibles en cada poligono Indmero contenido entre minimo v
mdxime).

En case de gue se necesite Ja intervencion de la empresa {obstruccion de vias
plblicas, invesidn de espacio piblico, ete.) 82 oforgara un fempo de respuests de un
minimo de 1 hora v una maime de § horas & Ia recepeion del reporte v antes de que
sea retirada por el municipio. Se estaldeceran penalidades scondmicas en caso de que
no sea retirada antes de las B horas.

Los municipios podran retiar las bicicletas sin notificacion previa en case de
ohstruccitn {aglomeracion de bicisl, interferencia o emergencia, con penalidad
economica para ks empresa.

La empresa contara con un numero de contacto directo para los municipios.

El ndmere de atencidn al cliente operara las 24 horas si es que o sistema opera las 24

o,

Uso eguitativo de
las bicicletas
crpartidas

El sistema tendra i@ posibiidad del uso del blustoothiNFC para ef desblogues como
altemativa al uso de los datos maviles.
Los usuarios podran realizar e pago del servicic en Yiendas de conveniencia o

autseTyicio.

Seguro e
indemnizacion

La empresa estard obligada a indar 8l usuario un sequro de responsabilidad civil v
dafing a terceros @i comp ssesoria juridica en caso de scoidente. (ver criferias MiBich

Clabng ahiertos

La empresa estara obfigads a ofrecer acoeso a una plataforma (AP a los municipios,
IMTJ & IMEPLAN que indicara de manera indicativa mas no limitativa - ubicacion de
bicicletas, monitoreo de la ubtcacion, nimero de vigjes, conten de nimers de viajes.

Fara la informacion y datos de la operacion origenes y destinos, rutas prefendas,

- Pagina 4 de 23 -




INICIATIVA

Se reforman y adicionan diversos articulos del Reglamento
de Movilidad, Transito y Seguridad Vial para el Municipio de
Zapopan, Jalisco.

horarios, perfiles de usuarios, habios de uso, ete.) podran presentarse e

# Dases de detoz. Formatos digiales editabies C5YV o OBFy

s Archivos vecloriales: Formatos digitales editables geomeferenciados SHP, DWG,
GEGJSON.

¢ Fluso de estos dafos sera conforme a la Ley de Transparencia, Acceso a la
Informacion Publica del Estado de Jalisco v sus municipios,

informes -~ Se solicitard 3 la empresa un informe mensusl pars IMTJ, municipios & IMEPLAN
que especifique
Ei ndmerg de bicicketas en senvicio.
Ei ndmero de bicicletas fuera de semvicio {dafadas).
Uso globat def sistema: fotel de usuarios Unicos, fotal de kildmetros andados,
numers tobel de rentas v promedio de la duracion de las rentas.

» Resumen mensual de la distribucion de las bicicletas y movimiento natural con

hase en e GPS en formato de maps de calor,

Resumen de los comentariosiqueas de lo cientes v las resoiuciones,

Resumen de los robosfvandalizme v las resoluciones,

Resumen de las actividades de mantenimiento de las bicicieias,

Resumen de ias actividedes de redistribucion {reequilibrio de las bicicetas.

Diatos desclasificados del nivel de s vigjes de punto a punio.

- Be solichard |3 elaboracion de una encussta de satisfeccion del wsuaro v de
calidad del servicio.

L I I I N

Tabla poligonos para prueba piloto [ver Angxo 2

Municipios: +  San Pedro Tlaguepague
o EfSaito o San Sebastianito

o Las Pintitas Poniente y Las Pintas
o Cabecera Municipal v San Jose El
Castifly
v Guadalajara
o Huenfitan
o Teflan
*  [xtlahuacan de los Membrilios
o Fraccionamiento Huerta Vieja
s Cabecera Municipal
» Juanacatian
5 San Anforio Juanacaxts
o Cabecers municipal

o ColonfPeriferico Sur hasta Sania

Maria Teguepexpan
v Tlajomuleo de Zofiga
o Fraccionamienios configuos a ls
cabecers
o Cabecers Municipsl
v Tonata
o Plaza Altea
o Laberera Municipal
* Zapopan
o San Jusn de Dcotan
o Zona Resl
# Zapotianejo
o Lalaja
o Cabecers Municipal
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|imeplan

POLIGONOS DE PRUEBA PILOTO
PARA EL SISTEMA DE BICICLETAS
SINANCLAJE

" | simbologia:

9. El articulo 2° del Reglamento del Ayuntamiento de Zapopan, Jalisco, establece que el
Ayuntamiento en su connotacion estricta, como instancia colegiada integrada por miembros de
eleccion popular, es el 6rgano de gobierno del Municipio. Tiene a su cargo la potestad normativa
municipal; establecer las directrices del desarrollo municipal; la decision y resolucion de todos
aquellos asuntos y materias que de conformidad a los ordenamientos juridicos de indole federal,
estatal o municipal que le competan y supervisar el desempefio adecuado de la Administracion

Publica Municipal y la correcta prestacion de los servicios publicos.

10. El programa ONU-Habitat, cuyo propdsito fundamental es trabajar por un mejor futuro
urbano, considera la movilidad como un factor decisivo en el desarrollo urbano, lo expresa asi en
su pagina web:
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“La movilidad es una dinamica clave de la urbanizacion. La infraestructura asociada
a esta determina el modelo urbano de las ciudades — la impresion espacial definida

por calles, sistemas del transporte, espacios y edificios.” (ONU-Habitat, 2012)

“La movilidad no sélo deberia ser una cuestion de desarrollo de infraestructura y
servicios de transporte. Es necesario situarla dentro de un contexto sistémico que
contemple la planificacion urbana en su totalidad, para superar los apremios
sociales, econémicos, politicos y fisicos relacionados con la circulacion de personas.”
(ONU-Habitat, 2012)

“El espacio urbano debe ser repensado para optimizar el flujo del transito, pero
también para incrementar y estimular el uso del transporte no motorizado, tal como la
circulacion peatonal o el ciclismo. Las calles necesitan adaptacion para incluir
veredas, pasos de peatones y ciclo vias. Se necesita establecer intersecciones que
sirvan como puntos de conexion entre diversos modos de transporte, facilitando de
esta forma el acceso al sistema de transporte publico y prolongando la gama del
mismo, tanto a nivel macro (la ciudad, la regiéon y mas) como a nivel micro (el
vecindario).” (ONU-Habitat, 2012)

11. Llevar los Criterios para Bicicletas Sin Anclaje propuestos por la JCM al Reglamento
de Movilidad, Transito y Seguridad Vial, implicaria normar la prestacion de servicios de renta de
bicicleta en cualquiera de sus modalidades, lo cual entendemos que contribuye a lo que la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano exige
respecto de que las instituciones garanticen la libertad que debe tener el ciudadano al momento de
elegir la forma de transportarse. Esta libertad se fortaleceria en la medida en que la autoridad
municipal garantice el surgimiento de mas esquemas y opciones de movilidad no motorizada,
segura y sostenible.

12. Los Criterios para Bicicletas Sin Anclaje, por su contenido y alcances, materialmente
se constituyen en una politica pablica en materia de movilidad, pues define el marco y las
caracteristicas puntuales que el servicio de renta de bicicletas debe tener y como interactta con los
otros sistemas de transporte publico. En esta ldgica, normar el servicio de arrendamiento de
bicicletas, atiende a cabalidad lo establecido en la Ley General de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, en cuanto a los propdsitos que deben guiar las
politicas y programas en la materia.

13. En base a lo anterior, proponemos reformar y adicionar diversos articulos del
Reglamento de Movilidad, Transito y Seguridad Vial para el Municipio de Zapopan, Jalisco, de la
siguiente manera:
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DICE PROPUESTA
Articulo 6. Para efecto del presente | Articulo 6. Para efecto del presente
Reglamento se entiende por: Reglamento se entiende por:
(...) (...)
Estacion de sistema de bici publica: | Estacion de sistema de bicicleta en red:

Infraestructura colocada en la via publica que
cuenta con puertos de anclaje, terminal y
bicicletas de uso publico;

(..)

Operador del servicio del sistema de bici
publica: Empresa o entidad gubernamental
encargada de brindar los servicios del sistema
de bicicletas publicas;

(..)

Sistema de bicicletas publicas o bici puablica:
Sistema de transporte publico individual que
consiste en la oferta de renta de bicicletas por
corta duracién, en autoservicio, que ofrece la
posibilidad de trayectos unidireccionales en la
via pablica y con caracteristicas de red;

(..)

Zonas especiales: Aquellas zonas cuyas
normas de control de urbanizacion son
distintas al contexto ordinario, en algunos
casos son sefialadas en los planes parciales
como areas de actuacion por ejemplo: areas
con potencial de desarrollo, éareas de
proteccion patrimonial o areas de restriccion.
También se define como un poligono o area
donde se encuentran equipamientos 0
infraestructuras  publicas que por sus
caracteristicas generan necesidades
extraordinarias al contexto inmediato por
ejemplo, poligonos con servicio de bici
publica, andadores peatonales, corredores
gastronomicos, etc.

Infraestructura colocada en la via publica que
cuenta con puertos con o sin anclaje, para la
operacién de las modalidades del sistema de
bicicleta en red;

(..)

Operador del servicio del sistema de bicicleta
en red: Empresa o entidad gubernamental
encargada de brindar los servicios del sistema
de bicicleta en red, con un esquema de renta;

(..)

Sistema de bicicleta en red: Sistema de
movilidad publico o privado, que consiste en
la oferta de renta de bicicletas por corta
duracion, en autoservicio, que ofrece la
posibilidad de trayectos unidireccionales en la
via publica y con caracteristicas de red, en
cualquiera de sus modalidades de
prestacion;

(..))

Zonas especiales: Aquellas zonas cuyas normas
de control de urbanizacion son distintas al
contexto ordinario, en algunos casos son
sefialadas en los planes parciales como areas de
actuacién por ejemplo: areas con potencial de
desarrollo, areas de proteccion patrimonial o
areas de restriccion. También se define como
un poligono o érea donde se encuentran
equipamientos o infraestructuras publicas que
por sus caracteristicas generan necesidades
extraordinarias al contexto inmediato por
ejemplo, poligonos con servicio de bicicleta en
red, andadores peatonales, corredores
gastronomicos, etc.

(...) (...)
Articulo 11. Son facultades de la | Articulo 11. Son facultades de la Coordinacion
Coordinacion General, a través de la | General, através de la Direccion:
Direccion:
Tala XXII...
Iala XXII...
XXIIl. Determinar y destinar espacio de
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XXIII. Determinar y destinar espacio de
estacionamiento en via publica a cualquier
medio de transporte que lo requiera; y

XXIV. Las demas establecidas en el presente
Reglamento y en otras disposiciones legales
aplicables.

estacionamiento en via o espacios publicos a
cualquier medio de transporte que lo requiera;

XXIV. Regular los sistemas de bicicleta en
red en cualquiera de sus modalidades, asi
como supervisar, evaluar y sancionar la
operatividad de los mismos; y

XXV. Las demas establecidas en el presente
Reglamento y en otras disposiciones legales
aplicables.

Articulo 33. La Direccion a peticion de
particulares, organismos publicos o de oficio,
podrd emitir dictdmenes, estudios técnicos,
asesorias, opinion técnica y/o autorizaciones
en materia de:

ITala XVIII...
XIX. Matrices y derivacion de sitios; y

XX. Dictaminar, evaluar y/o autorizar la
permuta de cajones de estacionamiento.

Articulo 33. La Direccion a peticion de
particulares, organismos publicos o de oficio,
podra emitir dictamenes, estudios técnicos,
asesorias, opiniodn técnica y/o autorizaciones en
materia de:

lTala XVIII...
XIX. Matrices y derivacion de sitios;

XX. Dictaminar, evaluar y/o autorizar la
permuta de cajones de estacionamiento; y

XXI. Operacién de sistemas de bicicleta en
red, asi como de cualquier sistema no
motorizado.

Articulo 34. Todos los dictdmenes, estudios
técnicos, asesorias, opiniones técnicas o
autorizaciones se llevaran a cabo conforme a
la normatividad técnica vigente y aplicable en
cada materia.

Articulo 34. Todos los dictamenes, estudios
técnicos, asesorias, opiniones técnicas o
autorizaciones se llevaran a cabo conforme a la
normatividad técnica vigente y aplicable en
cada materia.

Para el caso de los dictdmenes de los
sistemas de bicicleta en red se tomaran en
cuenta factores como los poligonos de
operacion y sus caracteristicas, la densidad
poblacional, el perfil demografico vy
socioeconomico del poligono, la orografia,
tipo de suelo o pavimento, y el uso de suelo
establecido en los planes parciales.

Articulo 46. La Direccién deberéa supervisar,
evaluar y autorizar lo siguiente:

I. La ubicacién de las estaciones que brinden
el servicio de bici publica; y

Il. Los poligonos que se propongan por las
autoridades competentes en la materia.

Articulo 46. La Direccion en materia de
sistemas de bicicleta en red, tiene la facultad
de:

I. Autorizar los permisos, supervisar y
evaluar la operacibn de empresas o
entidades publicas que presten el servicio de
bicicleta en red, en cualquiera de sus
modalidades;

Il. Determinar las caracteristicas, niumero
y ubicacion de las estaciones del sistema de
bicicleta en red que las empresas o entidades
publicas estan obligados a instalar para
poder prestar el servicio;
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I11. Determinar los espacios publicos donde
se podran estacionar las bicicletas que
operen bajo el esquema sin anclaje;

IV. Definir los poligonos 'y  sus
caracteristicas en los cuales las empresas o
entidades publicas pueden prestar los
servicios de bicicleta en red;

V. Determinar el tamafio de la flota que
podra existir en cada poligono, con base en
la demanda y las caracteristicas de los
sistemas que interactuen;

VI. Determinar las caracteristicas minimas
que deberan de tener las bicicletas que se
pretendan utilizar en el sistema de bicicleta
en red;

VIl.Establecer y supervisar para cada caso,
los maximos y minimos de flota que se
permiten en cada poligono, a fin de que los
operadores realicen los traslados necesarios
de bicicletas para equilibrar la oferta;

VIIIl. Proponer al pleno del Ayuntamiento
el proyecto de Disposiciones Administrativas
de Caracter General que deberan cumplir
los operadores en materia de mantenimiento
de las bicicletas, operacion de los sistemas,
sistemas de pago, tecnologias y demas
aspectos que garanticen un servicio seguro
para los usuarios y la armonia con la
movilidad municipal;

IX. Establecer el tipo, formato, nimero y
frecuencia de informes que deben
presentarle los operadores sobre la
operacion de sus sistemas; y

X. Todas las demas que le confieren las
leyes y los reglamentos.

Articulo 46 Bis. Las empresas y entidades
publicas para poder prestar el servicio de
sistema de bicicleta en red, en cualquiera de
sus modalidades, deberan cumplir con lo
establecido en el presente reglamento, las
disposiciones administrativas de observancia
general y demas legislacion aplicable.

Articulo 47 Bis. Las empresas o entidades
publicas para poder ofrecer servicios de
sistemas de bicicleta en red, deberan de
obtener el permiso de la Direccion, pagar los
derechos establecidos en la Ley de Ingresos
del Municipio de Zapopan y contar con la
licencia de giro correspondiente.

Articulo 47 Ter. Del procedimiento para
obtener una autorizacion del permiso para
operar el servicio de bicicleta en red:

A. Las empresas 0 entidades que deseen
obtener el permiso para ofrecer y operar
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sistemas de bicicleta en red en el municipio
deberdn presentar a la Direccién lo
siguiente:

I. Solicitud del permiso para operar el
servicio de bicicleta en red en el municipio;

Il. Recibo del pago de los derechos
correspondientes al Dictamen de Movilidad
no Motorizada; y

I11. Proyecto de sistema de bicicleta en red,
gue incluya por lo menos:

a) Descripcion de como el proyecto
contribuye de inclusion de su sistema de
bicicleta en red al sistema de transporte
publico del Area Metropolitana de
Guadalajara y del particular del Municipio
de Zapopan;

b) Informe respecto de las caracteristicas
fisicas y técnicas de las bicicletas que
utilizara para prestar sus servicios, asi como
un ejemplar fisico de las mismas para
cotejar lo manifestado;

c) Propuesta de poligonos en los que desea
prestar los servicios de bicicleta en red, asi
como el tamafno de la flota a operar en la
misma;

d) Descripcion de infraestructura,
estaciones de bicicleta en red y sefialética
gue ofrecera la empresa o entidad publica;

e) Descripcion de la aplicacion movil o
plataforma tecnologica mediante el cual
interaccionard la empresa con el usuario.
Ademas de la descripcion, debera realizar
una demostracion de su funcionamiento a la
Direccidn;

f) Sistema de identificacion y localizacion
gue permita la ubicacion en tiempo real de
cada una de las bicicletas;

g) Tipo y coberturas de los seguros de
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responsabilidad civil, de gastos médicos y
asesoria legal para usuarios en caso de
accidente;

h) Ejemplo del contrato mediante el cual la
empresa 0 entidad publica prestard el
servicio de bicicleta en red a los
particulares;

i) En su caso, presentar documentacion
gue demuestre su operacion y resultados en
otras ciudades.

B. Una vez recibida la solicitud, el proyecto
y el recibo de pago, la Direccion tendra un
plazo de 30 dias naturales para emitir una
resolucion, la cual podra ser:

a) Procedente, en los términos en que se
presento el proyecto y la solicitud; o

b) Procedente condicionado, sujeta a que
la empresa o entidad publica realice
modificaciones al proyecto presentado, en
los plazos que defina la Direccién; o

c) No procedente, el cual deberd estar
debidamente justificado.

C. Una vez que sea emitida la resolucion
procedente, o que se hayan realizado las
modificaciones al proyecto de la resolucion
procedente condicionada, la empresa o
entidad publica, debera gestionar vy
presentar a la Direccion:

a) Copia del recibo de pago realizado ante
la Tesoreria Municipal, respecto de los
derechos establecidos en la Ley de Ingresos
del Municipio de Zapopan;

b) Copiade la licencia de giro; y

c) Copias de las polizas de seguro de
responsabilidad civil, gastos médicos vy
asesoria legal para usuarios en caso de
accidentes.
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D. Si la empresa o entidad publica, cumple
con lo anteriormente planteado, la Direccién
emitira un permiso para la operacion del
sistema de bicicleta en red, misma que por lo
menos debera contener:

a) Temporalidad del permiso para operar
el sistema de bicicleta en red en los términos
del proyecto autorizado;

b) Las infracciones a que puede hacerse
acreedor;

c) Los motivos por los cuales la Direccion
puede modificar las condiciones de
prestacion del servicio, en virtud del interés
publico y la competencia econémica; y

d) Las causales de cancelacion del permiso.

Articulo 47 Quéter. Las empresas y las
entidades publicas que operen sus servicios
de bicicleta en red en el municipio deberan
pagar los derechos por estacionar sus
bicicletas en el espacio publico de propiedad
municipal. ElI pago deber4d ser por
adelantado, y en caso de no realizarlo, la
Direccidén podré retirar las bicicletas de la
circulacion. La empresa o entidad publica
cubrird invariablemente los costos de
manejo y almacenamiento en que incurra la
Direccion.

La Ley de Ingresos del Municipio de
Zapopan, establecera los derechos para cada
caso, asi como las exenciones aplicables.

El Municipio de Zapopan en ningln caso
serd responsable de las pérdidas o
afectaciones que sufran las empresas o
entidades publicas, respecto de las bicicletas
que utilicen para prestar el servicio de
bicicleta en red.

Articulo 47 Quinquies. La empresa o
entidad publica tiene la obligacion de que
sus bicicletas sean estacionadas en los
lugares o espacios autorizados por la
Direccién. En caso de que alguna bicicleta
sea estacionada en un lugar no autorizado,
la empresa tendra un plazo de 12 horas para
retirarla, de lo contrario la Direccion podra
hacerlo, y confinarla en el domicilio de la
empresa 0 entidad publica. Los gastos que la
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Direccion realice por este motivo, deberan
ser reembolsados por la empresa o entidad
publica al erario publico municipal, a mas
tardar 15 dias después de la notificacion que
le haga la Direccidn.

La empresa o entidad publica podra
sustituir las bicicletas con las que presta el
servicio de bicicleta en red siempre y cuando
cuente con la autorizacion de la Direccion.

Para el caso de los sistemas de bicicleta en
red sin anclaje, los usuarios tendran la
opcion de estacionar las bicicletas en las
estaciones del sistema de bicicleta en red que
corresponda o en los espacios publicos
autorizados por la Direccion. Las empresas
0 entidades publicas que presten este
servicio en particular, estan obligados a
ofrecer estimulos a sus usuarios para que
estacionen las bicicletas en las estaciones del
sistema de bicicleta en red sin anclaje.

Articulo 47 Sexies. La Direccion podréa
cancelar permisos para operar sistemas de
bicicleta en red, cuando la empresa o
entidad publica incurra en alguno de los
siguientes supuestos:

I. Falta de pago de los derechos
correspondientes al estacionamiento de
bicicletas;

Il. Cuando la empresa o entidad publica de
manera reiterada (mas de 5 notificaciones de
la Direccion) no retire sus bicicletas de los
lugares no autorizados para estacionarlas;
I11. Sustituir bicicletas sin la autorizacion de
la Direccion;

IV. No contar con seguro de
responsabilidad civil, gastos médicos y
asesoria legal para usuarios en caso de
accidente; y

V. No cumplir con la instalacion vy
mantenimiento de la infraestructura
requerida por la Direccion al momento de la
aprobacion del proyecto.

Articulo 59. Esta estrictamente prohibido
estacionarse:

IaXV...

XVI. Frente a rampas especiales de acceso a
la banqueta para personas con
XVII. discapacidad o0 en
estacionamiento para ellos;

zona de

Articulo 59. Esta estrictamente prohibido
estacionarse:

TaXV...
XVI. Frente a rampas especiales de acceso a la
banqgueta para personas con discapacidad o en

zona de estacionamiento para ellos;

XVII. Derogada;
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XVIII a XX...

XXI. En espacios para bicicletas.

XVIII a XX...
XXI. En espacios para bicicletas.

Son aplicables las anteriores restricciones
para estacionar bicicletas, con excepcion de
las fracciones 11, 111 en lo correspondiente a
las servidumbres, X111y XXI.

Articulo 66. Los lugares exclusivos en via
publica se clasifican de la siguiente manera:

lalall. ...

I11. Para ciclopuertos;

IV.aIX...

X. Para motopuertos

Articulo 66. Los lugares exclusivos en via
publica se clasifican de la siguiente manera:

Talall. ...

I1l. Para ciclopuertos y estaciones para
sistemas de bicicleta en red;

IV.alIX...

X. Para motopuertos.

Articulo 87. Los estacionamientos que
requieran concesion, licencia o permiso
municipal para funcionar, se clasificaran de la
siguiente manera:

Tal Il ...

IV. Estacionamientos eventuales: Los
servicios de estacionamiento que prestan los
particulares en predios acondicionados de
manera definitiva o temporal para ofrecer este
servicio a los asistentes a eventos, ferias,
conciertos, exposiciones, entre otros, cuando
estas no sean de caracter permanente; y

V. Estacionamiento en la via publica: Todo
aquel espacio habilitado para tal efecto,
situado en las calles, avenidas y demas
arroyos viales, pudiendo tener o no sistemas
de cobro municipal, denominados por este
reglamento  como  estacionémetros, 0
cualquier otra plataforma de cobro.

(..)

Articulo 87. Los estacionamientos que
requieran concesion, licencia o permiso
municipal para funcionar, se clasificaran de la
siguiente manera:

TalIII ...

IV. Estacionamientos eventuales: Los servicios
de estacionamiento que prestan los particulares
en predios acondicionados de manera definitiva
o temporal para ofrecer este servicio a los
asistentes a eventos, ferias, conciertos,
exposiciones, entre otros, cuando estas no sean
de carécter permanente;

V. Estacionamiento en la via publica: Todo
aquel espacio habilitado para tal efecto, situado
en las calles, avenidas y demas arroyos viales,
pudiendo tener o no sistemas de cobro
municipal, denominados por este reglamento
como estaciondmetros, o cualquier otra
plataforma de cobro; y

VI. Estacionamiento para bicicletas sin
anclaje: Lugares, areas o espacios en la via
publica o espacio publico, que la Direccion
autorice para que los usuarios de los
sistemas de bicicleta en red sin anclaje,
puedan de manera opcional estacionar las
bicicletas.

(..)

Articulo 134. Serdn motivo de sancion las
conductas que se enumeran en las siguientes
fracciones:

Articulo 134. Serdn motivo de sancion las
conductas que se enumeran en las siguientes
fracciones:
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Ia XXXIV...

XXXV. Falsificar, alterar o hacer mal uso de
las tarjetas, calcomanias o0 permisos que se
otorguen para el uso de estacionometros; y

XXXVI. Estacionar motocicletas o cualquier
otro vehiculo en espacios exclusivos para
bicicletas.

[a XXXIV...

XXXV. Falsificar, alterar o hacer mal uso de
las tarjetas, calcomanias 0 permisos que se
otorguen para el uso de estacionémetros;

XXXVI. Estacionar motocicletas o cualquier
otro vehiculo en espacios exclusivos para
bicicletas;

XXXVII. Operar u ofrecer servicios de
bicicleta en red sin contar con el permiso de
la Direccion; y

XXXVIII. Si la empresa o entidad publica
operadora de cualquier sistema de bicicleta
en red no retira en el plazo sefialado por el
reglamento, la bicicleta estacionada en un
lugar no autorizado.

14. Bajo esta tesitura y en base a la exposicion de motivos que del cuerpo de la presente
iniciativa se desprende, proponemos reformar y adicionar el Reglamento de Movilidad, Transito y
Seguridad Vial para el Municipio de Zapopan, Jalisco, a fin de normar la prestacion de servicios
de renta de bicicleta en cualquiera de sus modalidades, por ello se somete a la consideracién del
Honorable Pleno del Ayuntamiento la siguiente

INICIATIVA:
PRIMERO. Se reforman los articulos 6, 11, 33, 34, 46, 59, 66, 87 y 134; y se adicionan
los articulos 46 Bis, 47 Bis, 47 Ter, 47 Quater, 47 Quinquies y 47 Sexies, todos del Reglamento de

Movilidad, Transito y Seguridad Vial para el Municipio de Zapopan, Jalisco, para quedar como
sigue:

Articulo 6. Para efecto del presente Reglamento se entiende por:

Estacion de sistema de bicicleta en red: Infraestructura colocada en la via pablica que cuenta
con puertos con o sin anclaje, para la operacion de las modalidades del sistema de
bicicleta en red;

Operador del servicio del sistema de bicicleta en red: Empresa o entidad gubernamental
encargada de brindar los servicios del sistema de bicicleta en red, con un esquema de renta;

Sistema de bicicleta en red: Sistema de movilidad publico o privado, que consiste en la oferta

- Pagina 16 de 23 -



INICIATIVA

Se reforman y adicionan diversos articulos del Reglamento
de Movilidad, Transito y Seguridad Vial para el Municipio de
Zapopan, Jalisco.

de renta de bicicletas por corta duracion, en autoservicio, que ofrece la posibilidad de trayectos
unidireccionales en la via publica y con caracteristicas de red, en cualquiera de sus
modalidades de prestacion;

Zonas especiales: Aquellas zonas cuyas normas de control de urbanizacion son distintas al
contexto ordinario, en algunos casos son sefialadas en los planes parciales como &reas de
actuacion por ejemplo: areas con potencial de desarrollo, areas de proteccion patrimonial o
areas de restriccion. También se define como un poligono o éarea donde se encuentran
equipamientos o infraestructuras puablicas que por sus caracteristicas generan necesidades
extraordinarias al contexto inmediato por ejemplo, poligonos con servicio de bicicleta en red,
andadores peatonales, corredores gastronomicos, etc.

Articulo 11. Son facultades de la Coordinacién General, a través de la Direccion:
ITala XXII...

XXIII. Determinar y destinar espacio de estacionamiento en via o0 espacios publicos a
cualquier medio de transporte que lo requiera;

XXIV. Regular los sistemas de bicicleta en red en cualquiera de sus modalidades, asi
como supervisar, evaluar y sancionar la operatividad de los mismos; y

XXV. Las demas establecidas en el presente Reglamento y en otras disposiciones legales
aplicables.

Articulo 33. La Direccidn a peticion de particulares, organismos publicos o de oficio, podra
emitir dictdmenes, estudios técnicos, asesorias, opinion técnica y/o autorizaciones en materia
de:

ITala XVIII...

XIX. Matrices y derivacion de sitios;

XX. Dictaminar, evaluar y/o autorizar la permuta de cajones de estacionamiento; y

XXI. Operacion de sistemas de bicicleta en red, asi como de cualquier sistema no
motorizado.

Articulo 34. Todos los dictamenes, estudios técnicos, asesorias, opiniones técnicas o
autorizaciones se llevardn a cabo conforme a la normatividad técnica vigente y aplicable en
cada materia.

Para el caso de los dictdmenes de los sistemas de bicicleta en red se tomaran en cuenta
factores como los poligonos de operacion y sus caracteristicas, la densidad poblacional, el
perfil demografico y socioeconémico del poligono, la orografia, tipo de suelo o pavimento,
y el uso de suelo establecido en los planes parciales.

Articulo 46. La Direccion en materia de sistemas de bicicleta en red, tiene la facultad de:

I.  Autorizar los permisos, supervisar y evaluar la operacion de empresas o
entidades publicas que presten el servicio de bicicleta en red, en cualquiera de
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sus modalidades;

Il. Determinar las caracteristicas, niUmero y ubicacién de las estaciones del
sistema de bicicleta en red que las empresas o entidades publicas estan
obligados a instalar para poder prestar el servicio;

I1l. Determinar los espacios publicos donde se podran estacionar las bicicletas
gue operen bajo el esquema sin anclaje;

IV. Definir los poligonos y sus caracteristicas en los cuales las empresas o
entidades publicas pueden prestar los servicios de bicicleta en red;

V. Determinar el tamafio de la flota que podra existir en cada poligono, con base
en la demanday las caracteristicas de los sistemas que interactuen;

VI. Determinar las caracteristicas minimas que deberdn de tener las bicicletas
que se pretendan utilizar en el sistema de bicicleta en red;

VII. Establecer y supervisar para cada caso, los maximos y minimos de flota que se
permiten en cada poligono, a fin de que los operadores realicen los traslados
necesarios de bicicletas para equilibrar la oferta;

VIIlI. Proponer al pleno del Ayuntamiento el proyecto de Disposiciones
Administrativas de Caracter General que deberan cumplir los operadores en
materia de mantenimiento de las bicicletas, operacion de los sistemas, sistemas
de pago, tecnologias y demas aspectos que garanticen un servicio seguro para
los usuarios y la armonia con la movilidad municipal;

IX. Establecer el tipo, formato, niumero y frecuencia de informes que deben
presentarle los operadores sobre la operacion de sus sistemas; y

X. Todas las demés que le confieren las leyes y los reglamentos.

Articulo 46 Bis. Las empresas y entidades publicas para poder prestar el servicio de
sistema de bicicleta en red, en cualquiera de sus modalidades, deberan cumplir con lo
establecido en el presente reglamento, las disposiciones administrativas de observancia
general y demas legislacién aplicable.

Articulo 47 Bis. Las empresas o entidades publicas para poder ofrecer servicios de
sistemas de bicicleta en red, deberan de obtener el permiso de la Direccion, pagar los
derechos establecidos en la Ley de Ingresos del Municipio de Zapopan y contar con la
licencia de giro correspondiente.

Articulo 47 Ter. Del procedimiento para obtener una autorizacion del permiso para
operar el servicio de bicicleta en red:

A. Las empresas o entidades que deseen obtener el permiso para ofrecer y operar
sistemas de bicicleta en red en el municipio deberan presentar a la Direccion lo siguiente:
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Solicitud del permiso para operar el servicio de bicicleta en red en el municipio;

Il. Recibo del pago de los derechos correspondientes al Dictamen de Movilidad no

Motorizada; y

I11. Proyecto de sistema de bicicleta en red, que incluya por lo menos:

a)

b)

d)

f)

g)

h)

Descripcion de como el proyecto contribuye de inclusion de su sistema de
bicicleta en red al sistema de transporte publico del Area Metropolitana de
Guadalajara y del particular del Municipio de Zapopan;

Informe respecto de las caracteristicas fisicas y técnicas de las bicicletas que
utilizara para prestar sus servicios, asi como un ejemplar fisico de las mismas
para cotejar lo manifestado;

Propuesta de poligonos en los que desea prestar los servicios de bicicleta en
red, asi como el tamario de la flota a operar en la misma;

Descripcion de infraestructura, estaciones de bicicleta en red y sefialética que
ofrecera la empresa o entidad publica;

Descripcion de la aplicacion movil o plataforma tecnolégica mediante el cual
interaccionard la empresa con el usuario. Ademas de la descripcion, debera
realizar una demostracion de su funcionamiento a la Direccion;

Sistema de identificacion y localizacién que permita la ubicacién en tiempo
real de cada una de las bicicletas;

Tipo y coberturas de los seguros de responsabilidad civil, de gastos médicos y
asesoria legal para usuarios en caso de accidente;

Ejemplo del contrato mediante el cual la empresa o entidad publica prestara el
servicio de bicicleta en red a los particulares;

En su caso, presentar documentacion que demuestre su operacion y resultados
en otras ciudades.

B. Una vez recibida la solicitud, el proyecto y el recibo de pago, la Direccién tendra un
plazo de 30 dias naturales para emitir una resolucién, la cual podra ser:

a) Procedente, en los términos en que se presento el proyecto y la solicitud; o

b) Procedente condicionado, sujeta a que la empresa o entidad publica realice

modificaciones al proyecto presentado, en los plazos que defina la Direccién; o
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c) No procedente, el cual debera estar debidamente justificado.

C. Una vez que sea emitida la resolucion procedente, o que se hayan realizado las
modificaciones al proyecto de la resolucion procedente condicionada, la empresa o
entidad publica, debera gestionar y presentar a la Direccion:

a) Copia del recibo de pago realizado ante la Tesoreria Municipal, respecto de los
derechos establecidos en la Ley de Ingresos del Municipio de Zapopan;

b) Copia de la licencia de giro; y

c) Copias de las polizas de seguro de responsabilidad civil, gastos médicos y asesoria
legal para usuarios en caso de accidentes.

D. Si la empresa o entidad publica, cumple con lo anteriormente planteado, la Direccién
emitira un permiso para la operacion del sistema de bicicleta en red, misma que por lo
menos debera contener:

a) Temporalidad del permiso para operar el sistema de bicicleta en red en los
términos del proyecto autorizado;

b) Las infracciones a que puede hacerse acreedor;

c) Los motivos por los cuales la Direccion puede modificar las condiciones de
prestacion del servicio, en virtud del interés publico y la competencia econémica;

y

d) Las causales de cancelacion del permiso.

Articulo 47 Quater. Las empresas y las entidades publicas que operen sus servicios de
bicicleta en red en el municipio deberan pagar los derechos por estacionar sus bicicletas
en el espacio publico de propiedad municipal. El pago debera ser por adelantado, y en
caso de no realizarlo, la Direccion podra retirar las bicicletas de la circulacion. La
empresa 0 entidad puablica cubrird invariablemente los costos de manejo vy
almacenamiento en que incurra la Direccion.

La Ley de Ingresos del Municipio de Zapopan, establecera los derechos para cada caso,
asi como las exenciones aplicables.

El Municipio de Zapopan en ningun caso sera responsable de las pérdidas o afectaciones
que sufran las empresas o entidades publicas, respecto de las bicicletas que utilicen para
prestar el servicio de bicicleta en red.

Articulo 47 Quinquies. La empresa o entidad publica tiene la obligacion de que sus
bicicletas sean estacionadas en los lugares o espacios autorizados por la Direccion. En
caso de que alguna bicicleta sea estacionada en un lugar no autorizado, la empresa
tendra un plazo de 12 horas para retirarla, de lo contrario la Direccion podra hacerlo, y
confinarla en el domicilio de la empresa o entidad publica. Los gastos que la Direccién
realice por este motivo, deberan ser reembolsados por la empresa o entidad publica al
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erario publico municipal, a méas tardar 15 dias después de la notificacion que le haga la
Direccion.

La empresa o entidad publica podré sustituir las bicicletas con las que presta el servicio
de bicicleta en red siempre y cuando cuente con la autorizacion de la Direccion.

Para el caso de los sistemas de bicicleta en red sin anclaje, los usuarios tendran la opcién
de estacionar las bicicletas en las estaciones del sistema de bicicleta en red que
corresponda o en los espacios publicos autorizados por la Direccion. Las empresas o
entidades publicas que presten este servicio en particular, estan obligados a ofrecer
estimulos a sus usuarios para que estacionen las bicicletas en las estaciones del sistema de
bicicleta en red sin anclaje.

Articulo 47 Sexies. La Direccion podra cancelar permisos para operar sistemas de
bicicleta en red, cuando la empresa o entidad publica incurra en alguno de los siguientes
supuestos:

. Falta de pago de los derechos correspondientes al estacionamiento de bicicletas;

1. Cuando la empresa o entidad publica de manera reiterada (mas de 5
notificaciones de la Direcciobn) no retire sus bicicletas de los lugares no
autorizados para estacionarlas;

I1l.  Sustituir bicicletas sin la autorizacion de la Direccion;

IV. No contar con seguro de responsabilidad civil, gastos médicos y asesoria legal
para usuarios en caso de accidente; y

V. No cumplir con la instalacion y mantenimiento de la infraestructura requerida
por la Direccion al momento de la aprobacién del proyecto.

Articulo 59. Esté estrictamente prohibido estacionarse:

ITaXV...

XVI. Frente a rampas especiales de acceso a la banqueta para personas con discapacidad o en
zona de estacionamiento para ellos;

XVII. Derogada,;

XVIII a XX...
XXI. En espacios para bicicletas.

Son aplicables las anteriores restricciones para estacionar bicicletas, con excepcion de las
fracciones 11, 111 en lo correspondiente a las servidumbres, X111y XXI.

Articulo 66. Los lugares exclusivos en via publica se clasifican de la siguiente manera:
lalall ...

I11. Para ciclopuertos y estaciones para sistemas de bicicleta en red;

IV.alIX...

X. Para motopuertos.

Articulo 87. Los estacionamientos que requieran concesion, licencia o permiso municipal para
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funcionar, se clasificaran de la siguiente manera:
TalIII ...

IV. Estacionamientos eventuales: Los servicios de estacionamiento que prestan los particulares
en predios acondicionados de manera definitiva o temporal para ofrecer este servicio a los
asistentes a eventos, ferias, conciertos, exposiciones, entre otros, cuando estas no sean de
caracter permanente;

V. Estacionamiento en la via pablica: Todo aquel espacio habilitado para tal efecto, situado en
las calles, avenidas y demas arroyos viales, pudiendo tener o no sistemas de cobro municipal,
denominados por este reglamento como estacionémetros, o cualquier otra plataforma de
cobro; y

V1. Estacionamiento para bicicletas sin anclaje: Lugares, areas o espacios en la via
publica o espacio publico, que la Direccion autorice para que los usuarios de los sistemas
de bicicleta en red sin anclaje, puedan de manera opcional estacionar las bicicletas.

Articulo 134. Serdn motivo de sancion las conductas que se enumeran en las siguientes
fracciones:

[a XXXIV...

XXXV. Falsificar, alterar o hacer mal uso de las tarjetas, calcomanias 0 permisos que se
otorguen para el uso de estacionémetros;

XXXVI. Estacionar motocicletas o cualquier otro vehiculo en espacios exclusivos para
bicicletas;

XXXVII. Operar u ofrecer servicios de bicicleta en red sin contar con el permiso de la
Direccién;y

XXXVIII. Si la empresa o entidad publica operadora de cualquier sistema de bicicleta en
red no retira en el plazo sefialado por el reglamento, la bicicleta estacionada en un lugar
no autorizado.

SEGUNDO. Turnese la presente Iniciativa a las Comisiones Colegiadas y Permanentes de
Gobernacion y Asuntos Metropolitanos, de Movilidad Urbana y Conurbacion y de Reglamentos y
Puntos Constitucionales, para su estudio y dictaminacién correspondiente.

ATENTAMENTE
“ZAPOPAN, TIERRA DE AMISTAD, TRABAJO Y RESPETO”
“2018, CENTENARIO DE LA CREACION DEL MUNICIPIO DE PUERTO VALLARTA Y
XXX ANIVERSARIO DEL NUEVO HOSPITAL CIVIL DE GUADALAJARA”
LA CoMISION COLEGIADA Y PERMANENTE DE
GOBERNACION Y ASUNTOS METROPOLITANOS

JESUS PABLO LEMUS NAVARRO
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