
PRUEBA DE CARGA

SE EFECTUARÁ UNA PRUEBA DE CAPACIDAD DE CARGA AL PUENTE VEHICULAR EN
LA CUAL SE UTILIZARÁ EL TREN DE CARGA DEFINIDO T3S3 CON UN ESPACIAMIENTO
ENTRE EL EJE TRASERO DE UN CAMIÓN Y EL EJE DELANTERO DE OTRO CAMIÓN DE
QUINCE (15) METROS.
LA INTENSIDAD DE LA CARGA APLICADA SERÁ COMO MÁXIMO EQUIVALENTE AL 95%
DE LA CARGA DE PROYECTO ESPECIFICADA. LA CONFIGURACIÓN Y EL
PROCEDIMIENTO DEFINITIVO DE CARGA SERÁ PUESTO A DISPOSICIÓN DEL CLIENTE
QUIEN LA AUTORIZARÁ O RECHAZARÁ, EN CASO DE OCURRIR LO ÚLTIMO EL
CONTRATISTA DEBERÁ ELABORAR UN NUEVO PROCEDIMIENTO HASTA ATENDER LAS
OBSERVACIONES HECHAS POR EL CLIENTE.

EL CONTRATISTA DEBERÁ CONTAR CON EL EQUIPO TÉCNICO Y HUMANO SUFICIENTE
PARA LLEVAR A CABO LA PRUEBA.
SERÁ INDISPENSABLE:
- CONTAR CON EQUIPO TOPOGRÁFICO DE ALTA PRECISIÓN (EL NECESARIO).
- LAS MEDICIONES SE EFECTUARÁN EN EL PUNTO MÁS BAJO DEL PATÍN
INFERIOR DE LA TRABE DE ACERO. PARA TAL EFECTO CADA CLARO TENDRÁ NUEVE
(9) PUNTOS INTERIORES COMO MÍNIMO DONDE SE TOMARÁN LAS MEDIDAS, SE
EXCLUIRÁ LA ZONA DE APOYO.
- SE EFECTUARÁ UNA MEDICIÓN EN CADA PUNTO ESTABLECIDO ANTES DEL
INICIO DE LA APLICACIÓN DE LA CARGA.
- SE TOMARÁN MEDICIONES A INTERVALOS DE UN MINUTO MÁXIMO DURANTE
LA EJECUCIÓN DE LA PRUEBA. (EL INTERVALO SERÁ FIJADO POR EL CLIENTE).
- SE TOMARÁN MEDICIONES EN ZONAS REPRESENTATIVAS (CENTRO DEL
CLARO, VOLADOS, ETC.).
- SE IDENTIFICARÁN Y MEDIRÁN AGRIETAMIENTOS SI LLEGASEN A OCURRIR.
EN ESTRUCTURA METÁLICA SE TENDRÁ ESPECIAL ATENCIÓN EN EL ESTADO DE LAS
SOLDADURAS A PENETRACIÓN COMPLETA EN LOS EMPALMES DE LAS TRABES
PRINCIPALES.
- UNA VEZ TERMINADA LA PRUEBA SE TOMARÁ UN PLAZO DE 24 A 48 HORAS
EN QUE LA ESTRUCTURA NO ESTARÁ SUJETA A SOLICITACIONES DE NINGÚN TIPO
SALVO LAS OCASIONADAS POR SU PESO PROPIO. AL FINALIZAR ESTE PLAZO LAS
DEFLEXIONES OCASIONADAS POR LA PRUEBA DE CARGA DEBERÁN RECUPERARSE
EN UN 75% MÍNIMO. (P.E. SI LA DEFLEXIÓN INICIAL ES 10 MM, LA DEFLEXIÓN
MÁXIMA MEDIDA DURANTE LA PRUEBA FUERA DE 52 MM, LA DEFLEXIÓN POR LA
PRUEBA DE CARGA FUERON 42 MM, QUIERE DECIR QUE LA DEFLEXIÓN FINAL
PASADO EL PERIODO DE 48 HORAS NO DEBE SER MAYOR A 10 MM + 42 X 0.25 =
20.5 MM).
- EL CLIENTE PRESENTARÁ UN PLAN DE TRABAJO EN DONDE ESPECIFICARÁ EL
EQUIPO DE TRABAJO, MATERIALES, EQUIPOS Y PROCEDIMIENTOS, QUE SERÁ
EVALUADO POR EL CLIENTE Y EMITIRÁ SU APROBACIÓN O DESAPROBACIÓN.
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ESTOS PLANOS SON DE INGENIERÍA BÁSICA, NO DEBERÁN TOMARSE
PARA REALIZAR TRAZO EN OBRA, LAS COTAS Y NIVELES DEBERÁN
CORROBORARSE CON EL PROYECTO ARQUITECTÓNICO Y NOTIFICAR A
ESTE DESPACHO EN CASO DE DIFERENCIAS.
EN CASO DE DISCREPANCIA ENTRE LAS COTAS Y MEDIDAS TOMADAS
A ESCALA SIEMPRE REGIRÁN LAS PRIMERAS.
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